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Abstract of DE1 9744810 

The functional units (13) fitted on the door's module support (12) seal possibly existing through-openings 
watertight. The module support together with the functional units mounted on it forms a closed watertight 
barrier. The mechanical part of a window raising mechanism is fitted on the module support on the door 
outer side and is connected to the electrical part forming one of the functional units through one of the 
openings in the support. 
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Die f olgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

® Kraftfahrzeugtur mit einer Versenkscheibe 

(§) Gegenstand der Erfindung ist eine Kraftfahrzeugtur mit 
einer Versenkscheibe bestehend aus einem Turkasten (1) 
und einem an dem Turkasten (1) angebrachten Tur-Rah- 
menmodul {2), wobei der Turkasten (1) eine bis zur Fen- 
sterbrustung reichende TurauBenwandung (3), eine 
Scharnierzarge (4), eine Schloftzarge (5) und eine Boden- 
zarge (6) aufweist, und wobei der Rahmenmodul (2) einen 
quer angeordneten, grofcflachigen, bis zur Fensterbru- 
stung oder einem die Fensterbrustung bildenden Quer- 
protll (11) reichenden Modultrager (12) und an dem Mo- 
dultrager (12) turinnenseitig angebrachte Funktionsein- 
heiten (13) aufweist. Diese Kraftfahrzeugtur ist nun erfin- 
dungsgemaft nach einer ersten Lehre dadurch gekenn- 
zeichnet, daG die Funktionseinheit (13) am Modultrager 
(12) eventuelt vorhandene Durchtrittsoffnungen (14) im 
Modultrager (12) wasserdicht verschlieften und der Mo- 
dultrager (12) mitsamt den daran montierten Funktions- 
einheiten (13) eine geschlossene, wasserabdichtende 
Sperrschicht bildet. Nach einer weiteren Lehre gilt fur 
eine Kraftfahrzeugtur, dafc der TurschloSmodul (13f) un- 
mittelbar am Ende des Modultragers (12) angebracht ist. 
SchlieRlich gilt nach einer dritten Lehre fur eine Kraftfahr- 
zeugtur, bei der der obere Rand der Turinnenverkleidung 
(23) turinnenseitig an beiden etwa senkrecht verlaufen- 
den Randern etwa in Hone der Fensterbrustung einen Ab- 
satz (24) bildet und an der Kraftfahrzeugtur umlaufende 
Dichtungsanlageflachen (25) mit einer am Turrahmen der 
Kraftfahrzeugkarosserie umlaufenden ... 
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Beschreibung 



Die Erfindung betrifift eine Kraftfahrzeugtur mit einer 
Versenkscheibe, und zwar eine sogenannte "Baukastensy- 
stemtur", mit den Merkmalen des OberbegrifTs von An- 
spruch 1. 

Bekannt ist eine Kraftfahrzeugtur mit integriertem Tur- 
und Fensterrahmen (DE-A-44 44 406), die aus einer den 
Tiirkasten und den Fensterrahmen gemeinsam bildenden 
TurauBenwandung und einer entsprechend deckungsglci- 
chen, mit der TurauBenwandung verbundenen Turinnen- 
wandung besteht. In fertig monticrtem Zustand ist an der 
Turinnenwandung noch eine Turinnenverkleidung ange- 
bracht. 

Die Turinnenwandung weist eine groBflachige Offnung 
auf, die von einem ebenso groBflachigen ModuItrager ab- 
dichtend geschlossen wcrden kann. Der Modultragcr wie- 
derum tragt mehrere Funktionseinheiten, insbesondere ei- 
nen Fensterheber, einen Turinnengriff, ggf. einen Seiten- 
Airbag etc. Im Modultrager befinden sich Montageoffnun- 
gen, die es erlauben, bei bereits angebrachtem und die groB- 
flachige Offnung schlieBcndem Modultrager gleichwohl den 
Raum zwischen TurauBenwandung und Turinnenwandung 
zu crreichen und dort den mechanischen Teil des Fenstcrhc- 
bers mit der Versenkscheibe zu verbinden. Diese relativ 
kleinen Montageoffnungen werden in fertigem Zustand 
durch entsprechend eingebaute Funktionseinheiten abdich- 
tend verschlossen. Die Lage und Form der Monlageoffnun- 
gen muB also der Gehauseform und Anordnung der Funkti- 
onseinheiten folgen. 

Die voranstehend erlauterte Konstruktion hat den Vorteil, 
daB tiirinnenseitig des Modultragers ein gegen Feuchtig- 
keitseintritt abgedichteter Trockenraum existiert, der zwi- 
schen Turinnenwandung und Turinnenverkleidung liegt und 
in dem die feuchugkeitsempfindlichen Funktionseinheiten 
angeordnet sind. Dadurch entfallt die Notwcndigkeit, zur 
Bildung eines solchen Trockenraums eine Sperrfolie oder 
ein tiefgezogenes KunststofT-Sperrteil einzusetzen; das er- 
spart Kosten. 

Die Kraftfahrzeugtur, von der die Erfindung ausgeht, ist 
keine Kraftfahrzeugtur mit integriertem Tiir- und Fenster- 
rahmen sondern eine Baukastensystemtiir, bestehend aus 
zwei Baugruppen, namlich einem Tiirkasten und einem an 
diesem anbringbaren Rahmenmodul. Eine solche Kraftfahr- 
zeugtur ist aus der Praxis bekannt (siehe auch VDI-Bericht 
Nr. 818, 1990 "Flush-Glass im Systemvcrglcich", Scitcn 43 
und 49, 50). 

Bei dieser Konstruktion umfaBt der Tiirkasten nur die bis 
zur Fensterbriistung reichende AuBenwandung, eine Schar- 
nierzarge, eine SchloBzarge und eine Bodenzarge. Der da- 
von separate Tur-Rahmenmodul umfaBt den Fensterrahmen 
mit Scheibenfuhrungen fur die Versenkscheibe und einen 
qucr im Fensterrahmen angcordneten, groBflachigen Modul- 
u-ager. An diesem Modulu-ager konnen die Versenkscheibe, 
Fiihrungsbolzen, Dichtungsprofile und Fensterheber bereits 
vormontiert werden. Der Rahmenmodul wird erst in der Fer- 
tigmontage mit dem zuvor schon durch die Lackierung ge- 
laufenen Tiirkasten verbunden. 

Bei dem zuvor erlauterten Stand der Technik, von dem die 
Erfindung ausgeht, weist der Modultragcr des Rahmenmo- 
duls eine groBflachige Offnung auf, durch die nach Abneh- 
men der Turinnenverkleidung der Feuchtraum zwischen 
Modultrager und TurauBenwandung erreichbar ist, um 
Montagehandhabungen vornehmen zu konnen. Diese groB- 
flachige Offnung wird mit einer iiblichen Sperrfolie oder ei- 
nem Kunststoff-Sperrteil abgedichtet, um tiirinnenseitig ei- 
nen Trockenraum zu haben. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde anzugeben, 



wie man bei einer Kraftfahrzeugtur mil einer Versenk- 
scheibe der zuvor erlauterten Bauart, also einer Baukasten- 
systemtur, auf die kostenaufwendige Sperrfolie oder das 
entsprechend kostenaufwendige Kunststoff-Sperrteil ver- 
5 zichten kann. 

Die zuvor aufgezeigte Aufgabe ist bei einer Kraftfahr- 
zeugtur mit einer Versenkscheibe mit den Merkmalen des 
Oberbegriffs von Anspruch 1 durch die Merkmale des kenn- 
zeichnenden Teils von Anspruch 1 gelbst. 

10 ErfindungsgemaB ist erkannt worden, daB das grundle- 
gende Konstruktionskonzept dieser Art Kraflfahrzeugtiiren 
den Rahmenmodul vor dem Zusammenbau mit dem Tiirka- 
sten von beiden Seiten frei zuganglich laBt. In dieser Situa- 
tion kann die zuvor erlauterte Vormontage der Versenk- 

15 scheibe und der Funktionseinheiten erfolgen, insbesondere 
die Verbindung des mechanischen Teils des Fensterhebers, 
der tiirauBenseitig am Modultrager angebracht ist, mit der 
Versenkscheibe. Zur Montage der Funktionseinheiten sind 
keine verdecktcn Handgriffe notwendig. Erst nach Ab- 

20 schluB dieser Vormontage namlich muB der Rahmenmodul 
in der Fertigmontage mit dem Tiirkasten verbunden werden. 
In dieser Phase muB man aber, wie erfindungsgemaB erkannt 
worden ist, nicht mehr in den Feuchtraum zwischen Modul- 
trager und TurauBenwandung hineingreifen; dort sind alle 

25 Montageschritte schon erfolgt. 

Man kann also erfindungsgemaB den Modultrager selbst 
als geschlossene, wasserabdichtende Sperrschicht verwen- 
den etwa so, wie das bei der Kraftfahrzeugtur des eingangs 
erlauterten Standes der Technik bei einer anderen Grund- 

30 konstruktion der Fall ist. 

Die Montage der erfindungsgemafien Kraftfahrzeugtur ist 
auBerordentlich zweckmaBig, weil keine separaten, fiir sich 
zu handhabenden Teile mehr vorliegen, sondern alle Funkti- 
onseinheiten etc. am Modultrager nach der Vormontage be- 

35 festigt sind. Die in den meisten Fallen ja aus Metallblech 
und Profilen bestchende Konstruktion des Rahmenmoduls 
verbessert die Gerauschdammung zum Innenraum des 
Kraftfahrzeugs. Da die feuchtigkeitsempfindlichen Funkti- 
onseinheiten ohne Probleme im Trockenraum der Kraftfahr- 

40 zeugtiir angeordnet sind, bedurfen sie keines separaten und 
damit wiedcr teurcn Feuchtigkeitsschutzes. 

Bevorzugte Ausgestaltungen und Weiterbildungen sind 
Gegenstand der Unteranspriiche. 

Grundsatzlich kann der Modultrager, wie an sich bekannt, 

45 bis zur Bodenzarge des Turkastens hinuntergezogen und 
dort mit der Bodenzarge des Turkastens, bcispiclswcise mit- 
tels einer Dichtungsraupe, abdichtend verbunden sein. 

Besonders zweckmaBig ist eine Konstruktion der erfin- 
dungsgemaBen Kraftfahrzeugtur, die sich fur die aus dem 

50 Stand der Technik, von dem die Erfindung ausgeht, be- 
kannte Einstecktechnik des Rahmenmoduls eignet, bei der 
also der Rahmenmodul zumindest in der Endphase der Ver- 
bindung von oben in den Tiirkasten eingestcckt wird. 
Diese Kraftfahrzeugtur zeichnet sich dadurch aus, daB der 

55 Modultrager sich von der Fensterbriistung bzw. dem Quer- 
profil aus nach unten nur iiber einen Teil der Hohe der Tu- 
rauBenwandung des Turkastens erstreckt und daB der Tiirka- 
sten von der Bodenzarge aus unter Ausbildung einer Turin- 
nenwandung bis zum unteren Rand des Modultragers hoch- 

60 gczogen und dort mit dem Modultrager abdichtend verbun- 
den ist. Mit dieser Konstruktion gewinnt der Tiirkasten eine 
verbesserte Verwindungssteifigkeit, was fur die Vormontage 
des Turkastens am Band sehr vorteilhaft ist, insbesondere 
wenn man die Beanspruchung in der Lackierung beruck- 

65 sichtigt. Der Tiirkasten ist fast so verwindungssteif wie die 
komplettierte Kraftfahrzeugtur. Der weitere Vorteil besteht 
darin, daB die Funktionseinheiten am Modultrager auf einen 
vergleichsweise schmalen Streifen in der Anordnung be- 



DE 197 44 810 A 1 



schrankl sind, der Bereich unterbalb des Modullragers in der 
Kraftfahrzeugtiir ist frei. Damit ist es moglich, den Turka- 
sten in diesem Bereich weiter in Richtung TurauBenwan- 
dung zu wblben. Dieser Wolbung kann die Turinnenverklei- 
dung folgen, man gewinnt seitlich Platz im Turbereich bzw. 5 
Stauraum in den Seitenablagen. In diesem Fall erfolgt die 
Abdichtung am unteren Rand des Modultragers zum oberen 
Rand der vom Tiirkasten gebildeten Turinnenwandung 
ebenfalls wieder vorzugsweise mittels einer Dichtungs- 
raupe. 1° 

Gegenstand der Erfindung ist auch eine von der voranste- 
henden Lehre unabhangigen Erfindung, die Gegenstand des 
Anspruchs 8 ist. Auch diese Lehre laBt sich rnit besonderem 
Vorteil bei einer Baukastensystemtiir anwenden, ist aber 
nicht nur dort realisierbar. Mit dieser Lehre gelingt es, den 15 
TiirschloBmodul vormonliert am Tur-Rahmenmodul anzu- 
bringen, die Vormontagc also urn den TiirschloBmodul zu 
erweitern. Besonders vorteilhaft ist diese Lehre realisierbar 
in Verbindung mit Anspruch 9, der Integration des Tiirau- 
Bengriffs in den TiirschloBmodul. Damit ist es moglich, eine 20 
bereits hinsichtlich der Anbindung des TiirauBengriffs kom- 
plctte SchlieBeinheit in der Vormontage in der Kraftfahr- 
zeugtiir zu integrieren. 

Noch eine weitere Lehre der Erfindung, der ebenfalls ci- 
genstandige Bedeutung zukommt, befaBt sich mit einer wei- 25 
teren Abdichtproblematik an einer Kraftfahrzeugtur. Diese 
Erfindung ist Gegenstand des Anspruchs 12. Auch diese Er- 
findung ist besonders zweckmaBig bei Baukastensystemtii- 
ren mit eingestecktem Tur-Rahmenmodul realisierbar, ist 
aber grundsatzlich immer dort anwendbar, wo sich in Hone 30 
der Fensterbrustung turinnenseitig ein Absatz befindet. Urn 
die abdichtungstechnischen Probleme, die mit diesem Ab- 
satz verbunden sein konnen, zu umgehen, verlegt man im 
Stand der Technik die umlaufenden Dichtungsanlagcflachen 
an der Kraftfahrzeugtur radial nach auBen, in den Bereich 35 
der Innenseite der iiberstehenden TurauBcnwandung. 

Die zuvor erlauterte Lehre der Erfindung gibt nun an, wie 
man trotz des zuvor erlauterten Absatzes in Hone der Fen- 
sterbrustung die Dichtungsanlagefiachen an der Kraftfahr- 
zeugtiir auf den turinnenseitigen Randem des Fensterrah- 40 
mens und der Tiirinnenvcrklcidung verlaufen lasscn kann. 
Durch die etwa V-fbrmige Ausnehmung der Innenverklei- 
dung am Absatz wird der durch den Ubertritt der umlaufen- 
den Dichtung von der Dichtungsanlageflache des Fenster- 
rahmens auf die Dichtungsanlageflache der Tiirinnenver- 45 
kleidung unvcrmeidbar vorhandene Spalt im Qucrschnitt 
verkleinert und dem Verlauf der Ausnehmung entsprechend 
verlangert. Man kommt zu cincm verbleibenden Spalt mini- 
malen Querschnittes und maxiinaler Lange (Labyrinth), was 
stromungstechnisch mit einer durchgehend anliegenden 50 
Dichtung praktisch identisch ist. 

Im Stand der Technik ist demgegenuber versucht worden, 
den Ubcrgangsbereich an dieser Stelle mit einem zusatzli- 
chen Kunststoffteil, angespritzt oder separat, abzuflachen 
bzw. zu uberbrucken. Diese sowohl kostenaufwendige wie 55 
auch optisch storende Losung kann jetzt entfallen, sie ist 
durch die elegante Losung des V-formig in die Turinnenver- 
kleidung intcgrierten ttbergangsberciches crsetzt. 

Im folgenden wird die Erfindung anhand einer lediglich 
bevorzugtc Ausfuhrungsbcispicle darstellendcn Zeichnung 60 
naher erlautert. In der Zeichnung zeigt 

Fig, 1 die Bestandteiie eines Tiir-Rahmenmoduls eines 
bevorzugtcn Ausfuhrungsbcispicls der Erfindung, 

Fig. 2 den vormontierten Rahmenmodul aus Fig. 1 oben 
und darunter ein bevorzugtes Ausfuhrungsbeispiel eines 65 
Tiirkastens einer erfindungsgemaBen Kraftfahrzeugtur, 

Fig. 3 den Rahmenmodul und den Tiirkasten aus Fig. 2 
bei fortgeschrittenem Einstecken des Rahmenmoduls in den 



Tiirkasten von oben, 

Fig. 4 den mit dem Tiirkasten endgultig zusammenge- 
setzten Rahmenmodul, also die insoweit fertige Kraftfahr- 
zeugtiir des bevorzugten Ausfuhrungsbeispiels, 

Fig. 5 ein Ausfuhrungsbeispiel einer Kraftfahrzeugtur 
nach einer weiteren Lehre der Erfindung in einer durch 
Pfeile angedeuteten Darstellung des Zusammcnbaus, 

Fig. 6 ein Ausfuhrungsbeispiel einer weiteren Lehre der 
Erfindung, 

Fig. 7 ausschnittweise den Bereich des an der SchloB- 
zarge im wesentlichen senkrecht verlaufenden, turinnensei- 
tigen Randes der Kraftfahrzeugtiir. 

Eine Verbindung von Fig. 1 und Fig. 2 soli zunachst den 
Aufbau der Kraftfahrzeugtur gemaB dem bevorzugten Aus- 
fuhrungsbeispiel der Erfindung erlautern lassen. 

Die dargestellte Kraftfahrzeugtur ist eine solche mit einer 
Versenkscheibe, die in der Zeichnung lediglich angedeutet 
ist. Die Kraftfahrzeugtiir besteht in ihrem grundsatzlichen 
Aufbau aus einem Tiirkasten 1 und einem an dem Tiirkasten 

1 angebrachten Tur-Rahmenmodul 2. Der Tiirkasten 1 weist 
eine bis zur Fensterbrustung auBen reichende TurauBenwan- 
dung 3, eine Scharnierzarge 4, eine SchloBzarge 5 und eine 
Bodenzarge 6 auf. Nicht weiter eingezeichnet ist die ubliche 
Abstreifdichtung an der Fensterbrustung und nur angedeutet 
ist eine Einlaufbffnung 7 fur einen SchlieBkolben in der 
SchloBzarge 5 des Tiirkastens 1. Angedeutet ist ein Verstei- 
fungselement s im dargestellten Ausfuhrungsbeispiel eines 
Tiirkastens 1 zur Ausbildung eines Seitenaufprallschutzes. 

Fig. 1 macht den Aufbau des dargestellten Ausfuhrungs- 
beispiels eines Rahmenmoduls 2 besonders gut erkennbar. 
Man erkennt zunachst einen Fensterrahmen 9 mit einer intc- 
grierten Scheibenfiihrung in Fig. 1 rechts und einer separa- 
ten Scheibenfuhrung 10 links fur die Versenkscheibe und ei- 
nen qucr angeordnetcn, groBflachigen, bis zur Fensterbru- 
stung innen oder einem die Fensterbrustung innen bildenden 
Querprofil 11 reichenden Modultrager 12. An dem Modul- 
trager 12 sind turinnenseitig mehrere Funktionseinheiten 13 
angebracht, im dargestellten Ausfuhrungsbeispiel ein Laut- 
sprecher 13a, ein Tiirinnengriff mit Bowdenzug 13b, ein 
elektrischer Fensterheber 13c sowie ein Seiten-Airbagmo- 
dul 13d und ein entsprechender Kabclbaum 13e. In Fig. 1 
erkennt man rechts zur SchloBzarge 5 des Tiirkastens 1 ge- 
richtct noch einen TiirschloBmodul 13f ublicher Bauart, der 
in zusammengebautem Zustand hinter der Einlaufbffnung 7 
fur den SchlieBkolben positioniert ist. 

In Fig. 1 erkennt man ferncr im Modultrager 12 Durch- 
trittsoffnungen 14, die funktionsnotwendig sind. SchlieBlich 
erkennt man tiirauBenscitig zum Modultrager 12 den mecha- 
nischen Teil 15 des elektrischen Fensterhebers, der mit dem 
elektrischen Teil 13c durch die entsprechende Durchtritts- 
offnung 14 gekuppelt ist. 

Die Funktionseinheiten 13 verschlieBen im montierten 
Zustand die Durchtrittsoffnungen 14 am Modultrager 12 
wasserdicht, was durch entsprechende AbdichtmaBnahmen 
realisiert wird. Im ubrigen erkennt man aus Fig. 1 und Fig. 2 
ohne weiteres den besonderen Vorteil dieser Konstruktion, 
der im allgemeinen Teil der Beschreibung bereits angespro- 
chen worden ist. Alle Funktionseinheiten 13 lassen sich am 
Rahmenmodul 2 ohne weiteres anbringen, ohne daB ver- 
deckte Handgriffe crforderlich sind, weil der Rahmenmodul 

2 bei der Vormontage von beiden Seiten zuganglich ist. 
Von der zuvor nochmals angesprochenen Erkenntnis aus- 

gchend ist realisiert, daB der Modultrager 12 des Rahmen- 
moduls 2 mitsarnt den daran montierten Funktionseinheiten 
13 eine geschlossene, wasserabdichtende Sperrschicht bil- 
det. Eine zusatzliche KunststofF-Sperrfolie oder ein tiefge- 
zogenes Kunststoff-Sperrteil sind also hier nicht vorgese- 
hen. 
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Wie im Stand der Technik bei einem mil einer groBen 
Diirchtrittsoffnung verschenen Modultrager 12 an sich be- 
kannt konnte der Modultrager 12 bis zur Bodenzarge 6 des 
Turkastens 1 hinuntergezogen und dort dann rait der Boden- 
zarge 6 des Turkastens 1 abdichtend verbunden sein. Eine 
solche Abdichtung stellt man meist mit einer entsprechen- 
den Dichtungsraupe her. Grundsatzlich ware aber auch eine 
Abdichtung mit einem entsprechenden Dichtungsprofil 
denkbar, das allerdings wieder einen Kostenfaktor darstellt. 

Das dargestellte Ausfuhrungsbei spiel zeigt jedoch eine 
andere Konstruktion der erfindungsgemaBen Kraftfahrzeug- 
tiir, die sich dadurch auszeichnet, daB der Modultrader 12 
sich von der Fensterbrustung bzw. dem Querprofil 11 aus 
nach unten nur iiber einen Teil der Hohe der TurauBenwan- 
dung 3 des Turkastens 1 erstreckt und daB der Tiirkasten 1 
von der Bodenzarge 6 aus unter Ausbildung einer Tiirinnen- 
wandung 16 bis zum unteren Rand des Modultragers 12 
hochgezogen und dort mit dem Modultrager 12 abdichtend 
verbunden ist. Das hat die im allgemeinen Teil der Beschrei- 
bung erlauterten erheblichen Vorteile hinsichtlich der Ver- 
windungssteifigkeit des Turkastens 1 und der Konzentrie- 
rung der Funktionscinheiten 13 auf einen vcrgleichswcisen 
schmalen Streifen unterhalb der Fensterbrustung innen mit 
der Folge des groBeren Raumangebots im Innenraum des 
Kraftfahrzeugs. Fur die abdichtende Verbindung von Mo- 
dultrager 12 und Turinnenwandung 16 gilt dasselbe wie zu- 
vor erlautert. 

Fig. 1 zeigt, daB die Turinnenwandung 16 des Turkastens 
1 mit den andcren Abschnittcn des Turkastens 1 einstuckig 
ausgefuhrt ist. Eventuell erfolgt auch eine Vorab- Verschwei- 
Bung aus drei oder vier Formteilen und dann eine Lackie- 
rung, die das Teil spater als "einstuckig" erscheinen laBt. Die 
Alternative besteht natiirlich darin, die Turinnenwandung 
16 des Turkastens 1 durch ein zusatzlich hcrgestclltes Profil- 
stuck zu bilden, das dann mit dem iibrigen Tiirkasten 1 dau- 
erhaft und abdichtend verbunden ist. 

Bei der in der Zeichnung dargestellten bevorzugten Aus- 
fuhrung der erfindungsgemaBen Kraftfahrzeugtiir muB der 
Rahmenmodul 2 selbstverstandlich jedenfalls zum Ende der 
Montagebewegung von oben her in den Tiirkasten 1 einge- 
steckt werdcn, wie das an sich aus dem Stand der Technik 
auch bekannt ist. Der Tiirkasten 1 weist dazu entsprechende 
schienenartige Einsteckfuhrungen 17 auf, die in den Fig. 2 
bis 4 besonders gut zu erkennen sind. 

Fig. 2, 3 und 4 zeigen die Montage der erfindungsgema- 
Ben Kraftfahrzeugtiir aus den beiden Bcstandteilen, namlich 
Tiirkasten 1 und Rahmenmodul 2 in drei Schritten. Am 
Ende des dritten Schrittcs, Fig. 4, wird die Dichtungsraupe 
18 angebracht und der Rahmenmodul 2 wird mit dem Tiir- 
kasten 1 an den dargestellten Befestigungspunkten 19 ver- 
schraubt. 

Fig. 5 zeigt ein Ausfuhrungsbeispiel einer anderen, Fur 
sich selbstandigen Lchrc der Erfindung, hicr dargestellt an 
einer Kraftfahrzeugtiir mit lediglich einem Tur-Rahmenmo- 
dul 2, der auch eine Schamierzarge 4, eine SchloBzarge 5 
und eine Bodenzarge 6 bildet. Grundsatzlich ist diese Lehre 
der Erfindung aber auch bei der weiter oben bereits erlauter- 
ten Form einer Kraftfahrzeugtiir mit einem integrierten Tiir- 
kasten 1 realisierbar. Im dargestellten Ausfuhrungsbeispiel 
ist der Rahmenmodul turauBcnseitig mit einer TurauBen- 
wandung 3 beplankt, turinnenseitig mit einer Turinnenwan- 
dung 16. Mitug erkennt man den Fensterheber 13c, oberhalb 
des Fcnslcrhebers die nicht mit Bezugszeichen versehenc 
Versenkscheibe. In der Kraftfahrzeugtiir des hier dargestell- 
ten Ausfuhrungsbeispiels ist also im konkreten Fall ein 
Trockenraum nicht realisiert, ohne daB das einschrankend 
zu verstehen ist. 

Wesentlich ist hier der auch vorhandene Modultrager 12 



und die Tfctsache, daB der TurschloBmodul 13f unmittelbar 
am Ende des Modultragers 12 angebracht ist. Man erkennt 
in Fig. 5 in der ersten Darstellung im iibrigen, daB in den 
TurschloBmodul 13f eine TurauBengriffanordnung 20 inte- 

5 griert ist. Weiter erkennt man, daB der TurauBengriff 21 der 
TurauBengriffanordnung 20 nach bevorzugter Lehre in einer 
Spaltabdeckung 22 am Rahmenmodul 2 integriert isL Der 
TurschloBmodul 13f ragt uber das Ende des Modultragers 
12 und den AuBenrand des Rahmenmoduls 2 hinaus und 

10 kommt, wie iiblich, mit einem SchlieBkolben am Turrahmcn 
der Kraflfahrzeugkarosserie in Eingriff. Wie Fig. 5 ganz 
rechts zeigt ist vorgesehen, daB der TurschloBmodul 13f von 
einem Schulzabschnitt der TiirauBenwandung 3, die ja hier 
nur als Beplankung ausgefuhrt ist, uberfaBt und geschutzt 

15 wird. 

Fig. 6 und 7 zeigen ein weiteres, ebenfalls wieder unab- 
hangiges Ausfuhrungsbeispiel einer Kraftfahrzeugtiir. Es 
handelt sich hier um eine Kraftfahrzeugtiir, dargestellt als 
Beifahrertiir eines Kraftfahrzeugs, die im Grundsatz zu- 

20 nachst so aufgebaut sein kann wie weiter oben erlautert. We- 
sentlich ist, daB diese Kraftfahrzeugtiir einen Fensterrahmen 
9 hat, der, wie zuvor erlautert, in einem Tiir-Rahmenmodul 
2 integriert sein kann. Dieser kann so aussehen wie in den 
Fig. 1 bis 4 dargestellt, durchaus aber auch so wie in Fig. 5 

25 dargestellt oder gar auch wie bei einer aus dem Stand der 
Technik bekannten integrierten Ausfuhrung von Tiir- und 
Fensterrahmen. Wesendich ist die Existenz eines Tiirkorpus 
mit einer bis zur Fensterbrustung auBen reichenden, gegebe- 
nen falls in einem Tiirkasten 1 integrierten TurauBenwan- 

30 dung 3, einer bis zur Fensterbrustung innen reichenden Tu- 
rinnenwandung 16 und einer Turinnenverkleidung 23, die 
turinnenseitig an beiden etwa senkrecht verlaufenden Ran- 
dern etwa in Hohe der Fensterbrustung einen Absatz 24 bil- 
det. Handelt es sich um eine Kraftfahrzeugtiir mit im Tiirka- 

35 sten 1 einzusteckenden Tiir-Rahmenmodul 2, so ist der Ab- 
satz 24 schon durch die oberen Rander der Einsteckfuhrun- 
gen 17 vorgegeben. Der Absatz 24 kann aber auch dann vor- 
handen sein, wenn an sich der AuBenrahmen durchlauft, aus 
welchen Grunden auch immer, jedoch die Turinnenverklei- 

40 dung 23 die beiden etwa senkrecht verlaufenden Rander der 
Kraftfahrzeugtiir turinnenseitig umfaBt. 

In Fig. 7 erkennt man an der Kraftfahrzeugtiir verlau- 
fende Dichtungsanlageflachen 25, die mit einer am Turrah- 
men der Kraftfahrzeugkarosserie umlaufenden Dichtung 26 

45 zusammenwirken, die in Fig. 7 in diinnen Linien lediglich 
angedcutet ist. Wesendich ist, daB die Dichtungsanlagefla- 
chen 25 auf den tiirinnenseitigen Randern des Fensterrah- 
mens 9 und der Turinnenverkleidung 23 ausgcbildet sind 
und daB die Turinnenverkleidung 23 am Absatz 24 eine 

50 etwa V-formige, vorzugsweise abgerundete oder abge- 
schragte Ausnehmung 27 aufweist. Diese Ausnehmung 27 
hat die im allgemeinen Teil der Beschreibung erlauterte 
Wirkung, einen flieBenden Ubcrgang der durchlaufcnden 
Dichtung 26 von der Dichtungsanlagefiache 25 am Fenster- 

55 rahmen 9 auf die Dichtungsanlagefiache 25 der Turinnen- 
verkleidung 23 zu gewahrleisten. Der ttbergang kann ohne 
ein im Stand der Technik an dieser Stelle notwendiges sepa- 
rates oder angespritztes Kunststofformteil erfolgen, weil an 
dem Absatz 24 eben keine gerade Kante, sondern diese V- 

60 formige Ausnehmung 27 in der Turinnenverkleidung 23 gc- 
bildet ist. Diese V-formige Ausnehmung 27 ergibt einen ent- 
sprechend langen, V- formigen Dichtungsweg mit einem 
verbleibenden nicht vermcidbarcn Spalt auBerst geringen 
Querschnittes und entsprechend groBer Lange. Man kommt 

65 auf eine Spaltlange von ca. 50 mm bei einem Querschnitt 
von vieileichl 0,5 mm 2 . Nach slromungstechnischen Regeln 
ist das so gut wie eine absolut dichte Anlage. Das bedeutet, 
daB ein Feuchtigkeitseintritt an dieser Stelle unterbleibt und 
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Windgerausche praktisch nicht entstehen. Dadurch, daB das 
angespriizte oder separate Kunslstofformteil an diesem 
Obergang in Wegfall kommt, ist die Losung optisch harmo- 
nisch und kostengUnsug zu realisieren. Gleichwohl muB 
man nicht auf die ansonsten realisierte Alternative einer au- 
Berhalb der vertikalen Profile uralaufenden AuBendichtung 
ausweichen. 

Patentanspriiche 

1 . Kraftfahrzeugtur init einer Versenkscheibe 
bestehend aus einem Turkasten (1) und einem an dem 
Turkasten (1) angebrachten Tur-Rahmenmodul (2), 
wobei der Turkasten (1) eine bis zur Fensterbrustung 
reichende TiirauBenwandung (3), eine Schamierzarge 
(4), eine SchloBzarge (5) und eine Bodenzarge (6) auf- 
weist, 

wobei der Rahmenmodul (2) einen quer angeordneten, 
groBflachigen, bis zur Fensterbrustung oder einem die 
Fensterbrustung bildenden Querprofil (11) reichenden 
Modultrager (12) und an dem Modultrager (12) turin- 
nenseitig angebrachte Funktionseinhciten (13) auf- 
weist, dadurch gckennzcichnet, 
daB die Funktionseinheiten (13) am Modultrager (12) 
eventuell vorhandene Durchtrittsoffnungen (14) im 
Modultrager (12) wasserdicht verschlieBen und 
daB der Modultrager (12) mitsamt den daran montier- 
ten Funktionseinheiten (13) eine geschlossene, wasser- 
abdichtende Sperrschicht bildet. 

2. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der mechanische Tcil (15) eines Fen- 
sterhebers turauBenseitig am Modultrager (12) ange- 
bracht und mit dem eine der Funktionseinheiten (13) 
bildenden elektrischen Tcil (13c) des Fensterhebcrs 
durch eine Durchtrittsoffnung (14) im Modultrager 
(12) hindurch gekuppelt ist. 

3. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Modultrager (12) bis zur Bo- 
denzarge (6) des Tiirkastens (1) hinuntergezogen und 
dort mil der Bodenzarge (6) abdichtend verbunden ist. 

4. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 1 oder 2, wobei der 
Rahmenmodul (2) in den Turkasten (1) im wesentli- 
chen von oben eingestcckt ist, dadurch gekennzeichnct, 
daB der Modultrager (12) sich von der Fensterbrustung 
bzw. dem Querprofil (11) aus nach unten nur liber einen 
Teil der Hohe der TiirauBenwandung (3) des Tiirka- 
stens (1) erstreckt und daB der Turkasten (1) von der 
Bodenzarge (6) aus unter Ausbildung einer Turinnen- 
wandung (16) bis zum unteren Rand des Modultragers 
(12) hochgezogen und dort mit dem Modultrager (12) 
abdichtend verbunden ist. 

5. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Turinnenwandung (16) in Rich- 
tung TiirauBenwandung (3), vorzugsweise bis etwa in 
die Ebene des Modultragers (12) eingewolbt ist. 

6. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 4 oder 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Turinnenwandung (16) des 
Tiirkastens (1) mit den anderen Abschnitten des Tiirka- 
stens (1) einstUckig ausgeformt ist. 

7. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 4 oder 5, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Turinnenwandung (16) des 
Tiirkastens (1) durch ein zusatzlich eingesetztes Profil- 
stiick gebildet ist. 

8. Kraftfahrzeugtur mit einem TUr-Rahmenmodul (2), 
einer, ggf. in einem Turkasten (1) integrierten Turau- 
Benwandung (3), einer Turinnenwandung (16) und ei- 
nem TurschloBmodul (13f), wobei der Rahmenmodul 
(2) einen quer angeordneten Modultrager (12) auf- 



10 



20 



25 



30 



35 



40 



45 



50 



55 



60 



65 



weist, insbesondere nach einem der Anspruche 1 bis 7,, 
dadurch gekennzeichnet, daB der TurschloBmodul 
(130 unmittelbar am Ende des Modultragers (12) ange- 
bracht ist. 

9. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB in den TurschloBmodul (13f) eine 
TurauBengriffanordnung (20) integriert ist, deren Tu- 
rauBengriff (21) vorzugsweise in einer Spaltabdeckung 
(22) am Rahmenmodul (2) integriert ist. 

10. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 8 oder 9, dadurch 
gekennzeichnet, daB der TurschloBmodul (130 uber 
das Ende des Modultragers (12) und den AuBenrand 
des Rahmenmoduls (2) hinausragt, 

11. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 10, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die TUrauBenwandung (3) einen den 
TurschloBmodul (130 uberfassenden Schutzabschnitt 
aufweist. 

12. Kraftfahrzeugtur mit Fensterrahmen (9) und TUr- 
korpus mit einer bis zur Fensterbrustung auBen rei- 
chenden, ggf. in einem Turkasten (1) integrierten TU- 
rauBenwandung (3), einer bis zur Fensterbrustung in- 
nen reichenden Turinnenwandung (16) und einer Tu- 
rinnenverkleidung (23), 

wobei der obere Rand der Turinnenverkleidung (23) 
turinnenseitig an beiden etwa senkrechl verlaufenden 
Randem etwa in Hohe der FensterbrUstung einen Ab- 
satz (24) bildet und 

wobei an der Kraftfahrzeugtur umlaufende Dichtungs- 
anlagcflachen (25) mit einer am TUrrahmen der Kraft- 
fahrzeugkarosserie umlaufenden Dichtung (26) zusam- 
menwirken, vorzugsweise ausgefuhrt mit einem einge- 
steckten Tur-Rahmenmodul (2), insbesondere nach ei- 
nem der Anspruche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Dichtungsanlagcflachen (25) auf den turinnen- 
seitigen Randem des Fensterrahmens (9) und der Tu- 
rinnenverkleidung (23) ausgebildet sind und 
daB die Turinnenverkleidung (23) am Absatz (24) im 
Verlauf des jeweiligen turinnenseitigen Randes des 
Fensterrahmens (9) eine etwa V-fSrmige, vorzugsweise 
abgerundele oder abgeschragte Ausnehmung (27) auf- 
weist. 
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